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Oma tuttu 
pankkiasiantuntija?
Meillä on. Jokaiselle.

Meillä OmaSp:ssä hoidat oman henkilökohtaisen 

asiantuntijasi kanssa arjen raha-asiat, vaurastumiseen 

tähtäävät säästämisen ja sijoittamisen ratkaisut 

sekä laina-asiat. Turvallisesti digikanavissa, suoralla 

puhelinnumerolla tai konttorissa paikan päällä. 

Valinta on aidosti sinun. Tervetuloa.

4,6/5*
Henkilöasiakkaiden  tyytyväisyys  henkilökohtaiseen  palveluun
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Kommodorin terveiset

Kesä 2025 lähestyy, on huhtikuun 
loppu ja ulkona +5 astetta läm-

mintä, Saimaa sulana, ensimmäiset 
veneet jo vesillä ja Juha tukikohdassa 
huhtikuun viimeisenä viikonloppu-
na. Kesä tuntuu olevan aikaistunut, 
lieneekö sattumaa vai globaalia 
lämpenemistä? Satamassa käy kuhina 
kuin muurahaispesässä, yhden veneen 
kyljellä on vahaaja, toisen pohjaa 
hiotaan ja kolmannesta riisutaan 
talven peitteitä pois. Muutama on jo 
laiturissa.

Haluan kiittää paikallisia yrittäjiä, 
kivijalkakauppoja tämän julkaisun 
mainoksista, millä mahdollistamme 
seuramme toimintaa. Muistetaan 
käyttää paikallisia palveluja ja var-
mistetaan niiden säilyminen täällä 
lähellä! 

Jäsenmää-
rä tuntuu 
pienene-
vän vuosi 
vuodelta, 
samoin 
ikäännym-
me hie-
man, vain 
yhden 
vuoden 
kerrallaan. 
Haastan-
kin kaikki 
jäsenet 
hankki-

maan uusia jäseniä, nuoria tai van-
hempia, kaikkia tarvitaan. Tämän 
kirjoituksen lopussa lisää haasteesta ja 
palkinnosta.

Tukikohdan osalta saunapuut on 
turvattu, saaressa odottaa melkoinen 
kasa puuta innokkaita pilkkojia ja 
pinoajia. Ensimmäiset kirveen halko-
mat pinotaan varmaan jo lipunnos-
topurjehduksen yhteydessä, mikä sen 
mukavampaa, näkee oman käden tai 
kirveen jäljen ja pääsee pinoamaan 
kaunista Suomalaista puupinoa – on-
nellisen kansan salaisuus. 

Purjehdukset tänä kesänä, kilpai-
luja vai matkapurjehdusta? Jokai-
nen meistä nauttii omalla tavallaan 
purjehduksesta mikä onkin parasta 
harrastuksessa. Ehkä tänä kesänä 
toteutat sen haaveesi mitä olet useam-
pana talvi-iltana miettinyt? Se voi olla 
pidempi matka tai ehkä tiistaikilpai-
lut, rohkeasti mukaan! Mikäli mietit 
pidempää matkaa on Trossi oivallinen 
lisäturva ja samalla tuet vapaaehtoista 
paikallista meripelastustyötä, Imatran 
Järvipelastajia. Trossi-jäsenpalvelulla 
saa apua useissa ongelmissa ja tur-
vaat matkasi, lue lisää meripelastus.fi 
sivuilta. 

Ympäristö, globaali lämpeneminen, 
miten minä voin vaikuttaa? Usein 
tuntuu ettei pieni (tai hieman suu-
rempi) ihminen pysty vaikuttamaan, 
samalla uutiset huolestuttavat. Meistä 
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jokainen voi auttaa pienillä teoil-
lamme olla roskaamatta, septitank-
kien tyhjennyksellä sekä jättämällä 
myrkkymaalit kaupan hyllylle, niitä 
ei tarvita Saimaalla. Vanhan myrk-
kymaalin poistossa on huomioitava 
ihmiset, naapuriveneet ja veneen alla 
olevan maan suojaaminen. Turvallisin 
ja helpoin tapa on viedä vene telakal-
le puhdistettavaksi ja maalattavaksi. 
Pelkkä epoxi tai biosidivapaa esimer-
kiksi silikonipohjainen maali veneen 
pohjassa toimii erinomaisesti, var-
sinkin jos kesän aikana harjaa kerran 
tai kaksi veneen pohjan – mikä sen 
mukavampaa puuhaa aurinkoisena 
kesäviikonloppuna!

Pidä Saaristo Siistinä on toiminut 
vuodesta 1969 ja Saimaan toimin-
ta-alue on maantieteellisesti laajin. 
Nettisivuston kartalta katsoen löy-
tyy 59 kohdetta. Huoltoalus M/S 
Roope-Saimaa valmistui 2021, pituus 
18m, kulkunopeus 8 solmua. Suuri 
kiitos PSS:lle seuramme puolesta suu-

remmoisesta tehdystä sekä tulevasta 
työstä!
 
Viime vuonna SPV:ltä ilmestyi uusittu 
painos, Sähkö ja vene. Oman kirjan 
voi tilata SPV:ltä, tai lukea netistä, 
vieressä QR koodi mikä avaa ilmaisen 
julkaisun.

Veneen katsastus lisää veneilyturval-
lisuutta ja oman veneen tuntemusta. 
Katsastus on hieno tilaisuus kysyä ja 
oppia turvallisuusvälineistä, niiden 
käytöstä sekä myöskin omasta venees-
tä – muista katsastaa veneesi! 

Tekoäly alkaa olla monessa asias-
sa mukana, usein piilossa ja emme 
huomaa.  
 
Tässä ChatGPT:n ajatuksia purjeh-
dukseen, muutaman purjehdussanan 
kuvaus, uskaltaisinko sanoa jopa 
oivallinen, huvittava. Näistä voi kes-
kustella tukikohdassa grillikatoksessa 
illan hämärtyessä ja keksiä lisää joko 
ChatGPT:n kanssa tai ihan ihmisvoi-
min: 
Ploki – köysien kilisevä laulaja 
Vinssi – voiman vartija köysien maa-
ilmassa
Reivi – myrskyn ystävä, purjeen 
varjelija
Kryssi – taistelutanssi tuulta vastaan 
Ruori – suunnannäyttäjä, meren 
viisas 
Sitlooda – purjehtijan lämmin piilo-
paikka

Vimppeli taitetaan (erilliset jutut ja 
kuvat kasataan mukavan tuntuiseksi 

QR-koodi, SPV:n Sähkö ja vene -kirja.  
Kuvaa puhelimesi kameralla ja klikkaa.
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ImPS hallitus ja toimihenkilötImPS:n hallitus ja toimihenkilöt 
 

Hallitus 

Kommodori  Ismo Tanskanen  kommodori@imps.fi 

Varakommodori  Jukka Kallonen  varakommodori@imps.fi 

Sihteeri  Ismo Kurki  sihteeri@imps.fi 

Jäsen  Pekka Honkanen  pekka.honkanen@imps.fi 

Jäsen  Osmo Hänninen  osmo.hanninen@imps.fi 

Jäsen  Sauli Väisänen  sauli.vaisanen@imps.fi 

 

Muut toimihenkilöt 

Talous  Kirsi Kurki  talous@imps.fi 

Katsastuspäällikkö  Ismo Kurki  katsastus@imps.fi 

Majaisäntä  Pekka Honkanen  vuohisaari@imps.fi 

Kilpailupäällikkö  Osmo Hänninen  kilpailut@imps.fi 

Navigaatio  Jukka Kallonen  navigaatio@imps.fi 

Seuran kotisivut  Ismo Kurki  webadmin@imps.fi 

Facebook ja Whatsapp  Ismo Kurki  sihteeri@imps.fi 

Toiminnantarkastus  Sauli Kanerva, Risto Vesanto  

 

julkaisuksi) valtameren takana suuressa Ameriikassa, purjehduseurastamme 
on tullut kansainvälinen. Suuret kiitokset taittajallemme Veeralle sinne jon-
nekkin kauas, samoin Pekalle hieman lähemmäs Vimppelin koordinoinnista, 
muistuttamisista ja pitäen huolta, että kaikki tulee ajallaan tehdyksi.

Mitä parhainta kesää sinulle, perheellesi ja ystävillesi sekä mukavia lukuhetkiä 
Vimppelin parissa!

Ismo Tanskanen

PS. Onko sinulla tuttu, joka voisi kiinnostua purjehduksesta, kutsu hänet mu-
kaan seuraamme. Tiistaipurjehdukset ovat mukava tapa kokeilla purjehdusta ja 
veneissä on aina tilaa gasteille. Etsi seuraamme uusi jäsen kesällä 2025, palkin-
tona pullakaffet tai huurteinen uudesta purjehdusseuramme jäsenestä! Ilmoita 
sihteerille uuden jäsenen nimi ja luovutamme palkinnon sinulle juhlallisesti, 
kun uusi seuran jäsen on maksanut jäsenmaksun. (Pidätämme oikeuden muut-
taa kilpailun sääntöjä mielemme mukaan.)
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Imatran Purjehdusseura ry (ImPS)
Imatran Purjehdusseura ry on perustettu vuonna 1989 ja sen tarkoituksena 

on kehittää, edistää ja tukea Imatran seudun purjeveneilyn ja purjehdusur-
heilun harrastusta ja opettaa jäsenille vesillä liikkumisen tietoja ja taitoja sekä 
ajaa purjehtijoiden etua.  ImPS on Suomen Purjehdus ja Veneily ry:n, Suomen 
Navigaatioliiton ja Suomen Optimistijollaliiton jäsen.

Seuraan kuuluu nykyisin noin 53 jäsentä ja 32 purjevenettä. Seuran kotisata-
ma on Lammassaaressa Imatralla. Seura toimii Saimaan alueen veneseurojen 
kanssa.

Imatran Purjehduseuran tavoitteena on parantaa imatralaisten nuorten mah-
dollisuuksia tulla mukaan purjehdusharrastuksen pariin.

Imatran Purjehdusseuralla on jäsentensä käyttöön vuokrattuna saaritukikohta 
Parkonpään lähellä Vuohisaaressa. Saaressa on kiinnittymis- ja uimalaiturit 
sekä saunamökki ja grillikatos.

Kesän toiminnan aloittaa seuran tukikohtaan Vuohisaareen tehtävä lipunnos-
topurjehdus.

Kesäkauden aikana järjestetään tiistai-iltaisin ns. tiistaikisoja, joihin purjeh-
duksesta kiinnostuneet voivat tulla kokeilemaan purjehdusta sataman lähive-
sillä.

Seura järjestää tarpeen mukaan erilaisia eskaadereita ja muita retkiä,  
tapahtumia ja tutustumistilaisuuksia.

Navigaatiojaoksen koulutusilloissa perehdytään mm. navigointiin, vesillä  
liikkumiseen ja veneen hoitoon.

Lisää tietoa Imatran Purjehdusseurasta sekä sen toiminnasta: www.imps.fi



Palveluntarjoaja: LähiTapiolan alueyhtiöt. 

Turvaa purjeveneesi 
Kaakkois-Suomessa!
Purjevenevakuutuksella turvaat veneesi ja sen varusteet oman tarpeesi 
mukaan. Voit valita Perus Venevakuutuksen esim. palon ja varkauden 
tai säilytyksen ja kuljetuksen aikana sattuvan yllättävän vahingon 
varalta.

Laaja Venevakuutus korvaa edellisten lisäksi törmäys-, karilleajo- ja 
pohjakosketusvahinkoja sekä siihen on liitettävissä lisäturvaa masto-
ja takilavahingon varalta.

Turvallisuus vaikuttaa vakuutusmaksuun, joten S-ryhmän Bonuksen 
ja omaetualennuksen lisäksi voit saada vielä seuraavat alennukset 
vakuutusmaksusta:

• katsastusalennus 10 %, jos vene katsastetaan
• kiinteä sammutusjärjestelmä 50 % veneen paloturvan

maksuosuudesta
• veneenkuljettajan tutkinto 5 % (Suomen Navigaatioliiton tai

Traficomin tutkinnot)
• GPS-seurantalaite 2 % (kiinteästi asennettu).

Tervetuloa toimistollemme:
- Imatra Prisma, Karhumäenkatu 1 
- Ruokolahti, Metsäpolku 2
Tai soita numeroon: 05 634 1700
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1 Tukikohta on tarkoitettu seuran jäsenten ja heidän seurueidensa käyttöön. Seuran 
jäsen vastaa seurueensa käyttäytymisestä. Myös muiden Saimaan alueen pursiseu-

rojen jäsenet voivat käyttää tukikohtaa jonkun isäntäseuran jäsenen ollessa paikalla.

 2 Jäsenille tukikohdan käyttömaksu on 15 €/vene tai vuosimaksu 100 €/vene. 
Vierailta maksu on 15 €/vene. Käyttömaksu kattaa koko tukikohdan (laiturin, 

huussin, polttopuiden, grillikatoksen, soutuveneiden sekä saunan ja saunamökin) 
käytön. Vuorokausimaksu suoritetaan joko käteisellä saunalla olevaan lippaaseen tai 
mieluummin MobilePay-maksuna (ohje saunalla). Vuosimaksun maksamiseksi kysy 
ohjeet sähköpostilla taloudenhoitaja@imps.fi

 3 Tukikohdan mökki on tarkoitettu  
kaikkien yhteiseen käyttöön.

 4 Majan avainta ei saa  
luovuttaa ulkopuolisille.

 5 Veneet on kiinnitettävä etelärannassa oleviin poijuihin tai ankkuriin saaren  
pohjoispuolelle. Veneiden kiinnitystä varten on maissa kalliolenkkejä, laiturit  

eivät kestä kiinnittymistä. Länsiranta on rauhoitettu uinti- ja virkistyskäyttöön.

 6 Ensimmäisenä tullut jäsen nostakoon lipun salkoon ja viimeisenä lähtevä  
laskekoon sen liputussääntöjen mukaisesti.

 7 Jokaisen venekunnan kipparin on merkittävä vieraskirjaan käyntinsä sekä vierai-
den lukumäärä.

 8 Avotulen teko on sallittu vain savustuspöntön alle. Avotulta ei saa tehdä metsä-
palovaroituksen aikana tai jos esim. tuulesta johtuen tulen leviämisen vaara on 

ilmeinen.

 9 WC-jätteitä ei saa laskea veteen.  
Saaressa on käymälä.

 10 Tukikohdassa kävijöiden on siivottava jälkensä ja vietävä roskat mukanaan.  
Sauna- ja grillipuita on varattava seuraavaa saunojaa varten.

11Älä kuluta tarpeettomasti luontoa.

 
Huom! ImPS:n avainkäytäntö on vuodesta 2021 alkaen seuraava. Jokainen seuran jäsen saa ha-
lutessaan avaimen, jolla pääsee tukikohdan saunaan ja sataman varastoon. Uusi avain maksaa 10 
€, nykyiset avaimet jäävät veloituksetta jäsenten käyttöön. Saunan avainmaksun sijaan jatkossa 
Vuohisaaren käytöstä peritään tukikohdan käyttömaksua (ks. sääntöjen kohta 2)

Vuohisaaren tukikohdan säännöt

Palveluntarjoaja: LähiTapiolan alueyhtiöt. 

Turvaa purjeveneesi 
Kaakkois-Suomessa!
Purjevenevakuutuksella turvaat veneesi ja sen varusteet oman tarpeesi 
mukaan. Voit valita Perus Venevakuutuksen esim. palon ja varkauden 
tai säilytyksen ja kuljetuksen aikana sattuvan yllättävän vahingon 
varalta.

Laaja Venevakuutus korvaa edellisten lisäksi törmäys-, karilleajo- ja 
pohjakosketusvahinkoja sekä siihen on liitettävissä lisäturvaa masto-
ja takilavahingon varalta.

Turvallisuus vaikuttaa vakuutusmaksuun, joten S-ryhmän Bonuksen 
ja omaetualennuksen lisäksi voit saada vielä seuraavat alennukset 
vakuutusmaksusta:

• katsastusalennus 10 %, jos vene katsastetaan
• kiinteä sammutusjärjestelmä 50 % veneen paloturvan

maksuosuudesta
• veneenkuljettajan tutkinto 5 % (Suomen Navigaatioliiton tai

Traficomin tutkinnot)
• GPS-seurantalaite 2 % (kiinteästi asennettu).

Tervetuloa toimistollemme:
- Imatra Prisma, Karhumäenkatu 1 
- Ruokolahti, Metsäpolku 2
Tai soita numeroon: 05 634 1700
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Suomen Purjehdus ja Veneilyn (SPV) 
katsastukset tehdään joko peruskat-
sastuksena tai vuosikatsastuksena.  

Peruskatsastus tehdään joka viides 
vuosi, sekä silloin, kun vene on vaih-
tanut omistajaa tai rekisteröintiseuraa, 
tai jos vene on vaurioitunut. Seura 
voi myös vaatia peruskatsastusta aina, 
kun siihen katsotaan olevan aihetta. 

Peruskatsastus tehdään kaksivaihei-
sena, toinen runkokatsastuksena ve-
neen ollessa maissa ja toinen veneen 
ollessa vesillä purjehdusvalmiina.  

Runkokat-
sastuksessa 
tarkastetaan 
ulkopuolel-
ta veneen 
runko, oh-
jauslaitteet, 
voimansiir-
tolaitteet ja 
läpiviennit. 
Purjevenei-
den perus-
katsastuksessa 
tarkastetaan em. kohteiden lisäksi 
takila. Masto on oltava tarkastuksessa 
kaadettuna pukeille ja siitä on oltava 
poistettuna mahdollinen talvisuojaus. 
Sisäpuolelta tarkastetaan vastaavat 
kohteet ja moottori. 

Veneiden  
katsastukset

Vuoden 2025 tarran väri on 
”Itämeren vihreä”

Teknosafe Oy  //  Tiedonkatu 4, 55420 Imatra  //  
Puh. 05 680 7700  //  info@teknosafe.fi  //  

www.TEKNOSAFE.FI

//  Sammutintarkastukset & huollot //  Sammutintarkastukset & huollot 
//  Alkusammutuskalusto  //  Alkusammutuskalusto  
//  Palokalusto  //  Palokalusto  
//  Työsuojaimet  //  Työsuojaimet  
//  Ensiaputarvikkeet  //  Ensiaputarvikkeet  
//  Työvaatteet  //  Työvaatteet  
//  Profiili- ja seuravaatteet  //  Profiili- ja seuravaatteet  
//  Painatukset & tarrat  //  Painatukset & tarrat  
//  Turvallisuuskoulutukset//  Turvallisuuskoulutukset

TURVALLISEEN ARKEEN JA VAPAA-AIKAAN
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Yhdessä jalostamme 
terästä kestävälle 
yhteiskunnalle.

Venettä, joka saapuu seuraan kesken 
kauden, ei tarvitse nostaa runko-
katsastusta varten, vaan se tehdään 
seuraavan talvehtimisen yhteydessä.

Vuosikatsastus tehdään joka vuosi 
veneen ollessa purjehdusvalmiina, 
jolloin tarkastetaan turvallisuuteen 
vaikuttavat varusteet ja laitteet sekä 
mahdolliset seuran ja liiton painopis-
tealueiksi määräämät kohdat. 

Katsastusvarusteet ja -kohteet löytyvät 
SPV:n nettisivuilta osoitteesta:  
spv.fi/matkaveneily/katsastus. 

SPV on päivittänyt katsastajan käsi-
kirjan ja katsastussäännöt, jotka ovat 
jatkossa kaksi erillistä dokumenttia. 
Katsastussäännöt päivittyvät tarpeen 

tullen vuosittain ja ne julkaistaan ve-
nemessujen aikaan liiton nettisivuille. 
Katsastajan käsikirjaa kehitetään 
vastaamaan paremmin katsastajien 
koulusta.

Lisäohjeet katsastuksista annetaan 
jäsenille vuosittain sähköpostilla.

ImPS: katsastuksen yhteystiedot:
sähköposti: katsastus@imps.fi
Ismo Kurki, katsastuspäällikkö, puh. 
+358405935144
Tomi Lakka, katsastaja, puh. 
+358405130363

SPV suosittelee, että veneen katsas-
tuksessa on mukana koko se venekun-
ta, joka normaalistikin on veneessä 
mukana vesillä liikuttaessa.
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Vuoden ImPS:läinen:  
Kimmo Hautamaa
Vuoden ImPS:läinen valittiin hallituk-
sen kokouksessa 3.1.2025. Perusteita 
oli helppo luetella, sillä Kimmo Hau-
tamaa on ollut pitkän purjehdusu-
ransa aikana laaja-alaisesti aktiivinen 
jäsenemme. Viime aikojen makoisia 
kilpailumenestyksiä ovat olleet mm. 
double handed kisoissa pokaalien 
kahmiminen useana vuotena peräk-
käin. 

Tätä ennen on tapahtunut paljon: 
pienenä poikana rikattu fokka op-
tariin ja opeteltu liikkumaan tuulen 
voimalla, purjehdittu paljon ja opittu 
lisää, rakennettu köliveneitä, opetet-
tu purjehtimista muille ja valloitettu 
purjehtimalla monipuolisesti niin 
makeita kuin suolaisiakin vesialueita. 
Monenlaista aaltoa ja tuulta on koettu 
seuran viikkokisoista aina MM-tasolle 

asti. Mutta annetaanpa vuoden impsi-
läisen itse kertoa.

Purjehdusta Imatralla  
vuodesta 1977

”Sain kunnian olla mukana innos-
tavassa tapahtumassa, kun tuulen 

voimalla liikkumisesta pitävät Imat-
ran venekerhon jäsenet perustivat 
Imatran purjehdusseuran vuonna 
1989 ja jatkoimme hyvin aktiiviselle 
tasolle nousseen purjehdustoimin-
nan vaalimista. 36 vuotta on siis jo 
kulunut ”impsin” perustamisesta ja 
vuosien varrella olen saanut nauttia 
hyvin toimivan seuran jäsenyydestä ja 
mukavien jäsenten seurasta.

Purjehdus alkoi vuonna 1977 kun 
sain Jakosen Reinolta ostetun, vaneri-

sen optimistijollan. 
Kantapäätaktiikalla 
opittu purjeen ja 
kölin yhteisvai-
kutus aaltojen 
keinunnassa oli 
huumaavaa ja näin 
tämä poika oli 
menetetty purjeh-
dukselle. Muuta-
man kesän kolusin 

Optimistijollalla purjeh-
timaan, itseluottamus on 
kipparilla yli ymmärryk-
sen kun ilman pelastuslii-
vejä keikutaan peräpeilin 
reunalla. Myös äyskäri 
puuttui.
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optarilla serkun kanssa mökkirantoja 
ja omatoimisesti Lammassaaren 
ympäristöä. Jollapurjehdustoiminta 
oli tuolloin Imatralla vähäistä ja vain 
yhden kerran sattui lahukkaan toinen 
kevytvene. Hetken juttelun jälkeen 
pääsin kokeilemaan yksin Flipper 
Scow purjejollaa ja tuo huikea vauh-
tikokemus on muistissani vieläkin. 
Tämän kokemuksen seurauksena 
optarilla purjehdus kaipasi lisä-
haastetta; rakensin keulapuomin ja 
leikkasin vanhasta lakanasta fokan, 
joka antoikin mukavasti lisää vauhtia 
vanerilaatikolle. Hetken innostuksesta 
huolimatta oli selvää, että suurempi 
vene olisi olennaisen tärkeä harras-

tuksen jatkuvuudelle. Onneksi yksi-
näisen lajin harrastajalle oli tarjolla 
gastipaikkoja venekerhon viikkoki-
soissa ja purjehdus muuttui entistä 
jännittävämmäksi nuorukaiselle, kun 
pallopurjeiden keskellä trimmattiin 
”Retun” päijännefolkkaria parempaan 
vauhtiin. Jatkoa unohtumattomille 
elämyksille tarjosi osallistuminen 
24-H purjehduskisaan vuonna 1980 
kun kahden tunnin varoitusajalla 
Kyytisen Jami kysyi mukaan Suur-Sai-
maalle, hänen ja Kuisman Jussin 
kanssa yhdessä rakentamalla päijän-
nefolkkarilla, nimeltään  U.S.O. (Uni-
dentified Sailing Object). Mukaan 
lupautuessani en vielä ymmärtänyt 
mihin 14 vuotiaana lähdin, mutta sen 
viikonlopun jälkeen ”kaikki muu pait-
si kilpapurjehdus oli turhaa”. Purjeh-
duksesta tulikin liki 30-tuntinen kun 
tyyni sää venytti maaliin pääsemistä 
ja onnistuimme yön pimeydessä lipu-

Course de le ’Europe Ranskan Rivieralla 1992 ja 
meidän veneemme toisena ylämerkillä.

”Tuuli on lapsille melko 
näkymätön ja sen suunnan 

hahmottaminen on vaikeinta.” 
Purjehdusta oppimassa ja opet-
tamassa, Vimppeli 2009.
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maan maaliin, muutamaa minuuttia 
ennen sen sulkeutumista.

Ilmeisesti olen puhunut kotona paljon 
purjehduksesta, kun isäni lämpeni 
ajatukselle suuremman köliveneen 
rakentamista. Päätöksentekoa on ehkä 
helpottanut hänen juuret Pohjan-
maalle, jossa puusepäntaito saadaan 
jo äidinmaidossa. Vanerista ristiin 
laminoitavan päijännefolkkarin suuri 
työmäärä hieman arvelutti ja koe-
purjehdus Lötjösen Sepon Finn 26 
veneellä johti lasikuiturungon tilauk-
seen Pietarsaaresta. Tuohon aikaan 
puolivalmiin veneen itse viimeistely 
purjehduskuntoon oli nykyistä ylei-

sempää ja 
Lappeen-
rannassa 
valmistui 
”finnejä” 
vuosittain; 
tämä oli 

hyvä lähtökohta rakentamiselle, kun 
neuvoja oli saatavilla naapurikau-
pungista. Ensimmäisen purjeveneen 
rakentamisessa sain olla mukana jo 
15 vuotiaana. Rakentamisen aikana 
työnjako oli selkeä; isä teki suurim-
man työn puuosien rakentamisessa ja 
minä keskityin helojen valintaan sekä 
niiden asennukseen. Vuoden paker-
tamisen jälkeen ”Annica” purjehti 
Saimaalla, osallistuen heti Immenpur-
jehdukseen. Puumalasta alkoi perhe-
miehistömme kisoissa kiertäminen. 
Tästä eteenpäin kilpapurjehduksella 
oli merkittävä osa elämässäni ja suuri 
kiitos jaksamisesta vanhemmilleni, 
mahdollistaen Saimaan kölivenekisoi-
hin osallistumisen.

1980-luvulla Saimaan purjehduskil-
pailut olivat kymmenien veneiden 
suurtapahtumia ja parhaimmillaan 
yli 60 veneen purjeet muodostivat 
näyttäviä jonoja selkävesille; suuressa 

Annica avomeri-
purjehduksen 
SM-kisoissa 
vuonna 1995.

”Tuulen noustessa 
alkaa purjehdus 

jo muuttua työksi.”  
Trimmaa mastosi,  
Vimppeli 1991. 
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joukossa oli mukava purjehtia ja koh-
taamisia oli useasti. Muutamia kertoja 
Imatralta järjestettiin ”Kolmosen” ve-
tämänä yhteishinaus Puumalaan, että 
kaikki ehtisivät illan aikana kilpailun 
lähtöpaikalle, kun moni jätti perä-
moottorin laiturille. Tärkeitä olivat 
lähtöä edeltävän illan kokoontumiset 
laiturilla sekä kisan jälkeiset arviot 
saunan lauteilla, missä tehtiin ratkai-
seva virhe, kun ei pärjätty. Palkinto-
jen jako huipentui usein voittajien 
uittamiseen, vanaveteen jääneiden 
toimesta. 

Purjeveneet kehittyivät, nopeudet ja 
asumistilat kasvoivat. Toisen veneen 
rakentaminen alkoi kiinnostaa per-
hettämme ja venemessujen vaaral-
lisuus osoittautui todeksi; keväällä 
1990 pihallemme ilmestyi puolival-
miin purjeveneen runko. Kalajoella 
rakennettu Inferno 33 oli uuden 
suuntauksen mukaisesti sulavalinjai-
nen ja purjealaa oli riittävästi. Reilun 
vuoden työn tuloksena toinen Annica 
saatiin neitsytpurjehdukselle ja uudet 
seikkailut odottivat. Veneen ominai-
suudet sopivat erinomaisesti Saimaan 
keveisiin tuuliin ja ”fliitin” johtaminen 
sekä maalipaukun ottaminen tulivat 
tutuiksi uudella Annicalla kisaillessa. 
Tämä edellytti myös uusien asioiden 
opettelua, kun ei ollut mahdollista 
katsoa mallia reitinvalintoihin edellä 
purjehtivista.

Opiskeluaikoina oli ylimääräistä 
aikaa ja onnistuimme haalimaan 
kasaan Tampereen teknistä yliopis-
toa edustavan kahdeksan purjehtijan 

joukkueen, jossa oli kaksi naista. 
Olimme kuulleet Pariisin Ecole Po-
lytechniquen järjestävän yliopistojen 
välisen purjehduskilpailun Ranskan 
Rivieralla, nimeltää Course de le 
’Europe. Viikon kestävään tapahtu-
maan osallistui joukkueita Euroopan 
maiden lisäksi USA:sta, Australias-
ta ja Japanista, kuitenkin vain yksi 
joukkue kustakin maasta. Haimme 
Suomen edustuspaikka ja onnistuim-
me saamaan paikan kolmesti. Vuonna 
1987 olin gastina ja tuolloin meillä 
oli myös huonoa tuuria, kun veneen 
ruoriohjaus jumittui kahdessa lähdös-
sä. Vuonna 1991 veneiden tyyppi oli 
Beneteaun First Class Europe. Sain 
olla kipparina ja onnistuimme hyvin 
sijoittuen 6. sijalle. Seuraavana vuon-
na saimme Jeanneaun One design 35 
veneet ja odotimme koekemuksemme 
nostavan sijoitusta 20 veneen fliitissä 
vieläkin paremmaksi. Toisin kui-
tenkin kävi, kun spinnulla reippaan 
tuulen surffissa jatkopinna hajosi ja 
seurauksena oli broachi, jossa varsin 
ohuesta dyneemasta tehty spinnu-
puomin kukonjalka katkesi, johtaen 
spinnun repeytymiseen. Muutaman 
lähdön jouduimme purjehtimaan 
ilman spinnua ja sijoitukset asettuivat 
viimeisten joukkoon. Uuden spinnun 
saatuamme purjehdimme jälleen 

”14 solmua surfissa aallon-
harjalla, spinnu vedossa, saa 

vatsanpohjan kutiamaan.” 
Saimaan kasvattina opiskelijoi-
den MM-purjehduksissa,  
Vimppeli 1992. 



16Vimppeli 2025

kärkikahinoissa, mutta kokonaistu-
loksissa jäimme sijalle 12.

Uuden Annican myötä vierailut 
merellä yleistyivät ja osallistuin 
Suursaari race-kisaan sekä kolmesti 
avomeripurjehduksen SM-kisoihin. 
Tosin näissä kisoissa ei purjehdittu 
perhemiehistöllä, vaan gasteina olivat 
tutuiksi tulleet purjehduskaverit ku-
ten Raimo Rasanen ja Mika Muikku. 
Parhaan tuloksen saimme vuonna 
1996 ja olimme 2.sijalla IMS 2-luokan 
Cruising-veneiden sarjassa ja koko-
naistuloksissa olimme viides, tällöin 
gastina oli myös imatralainen Jarkko 
Pekkala. 

Tästä kesästä eteenpäin purjehtimi-
nen muuttui, kun kilpailuihin osallis-
tuminen ei tulisi olemaan se tärkein 
asia, sillä poikamme Anttoni syntyi 
syksyllä ja seuraavana kesänä kaiteet 
varustettiin verkoilla; kilpapurjehdus 
ei enää lähivuosina määrittänyt koko 
kesän aikataulua. Seuraaviin kesiin 
liittyy tärkeitä muistoja lastemme 
kanssa veneilystä Saimaalla, kun 
miehistö täydentyi tyttäremme Iidan 
syntymällä kaksi vuotta myöhemmin. 
Poikkeuksena oli kesä 2000 kun ra-
kensimme taloamme ja kävimme vain 

kerran Satamosaaressa. Edellisen ker-
ran olin viettänyt kesän ilman venettä, 
kun Annicaa rakennettiin; tuolloin 
kiersimme H-veneiden ranking-ki-
soja, trailerilla venettä kuskaten. 
Mieleen painuva muisto on SM-kisat 
Tampereella, kun lähtöviivalla oli 91 
H-venettä ja vapaasta tuulesta oli tais-
teltava kaikin keinoin. Vain yhdessä 
lähdössä oli hieman tuuria ja olimme 
maalissa 5. sijalla.

Isä soitti venemessuilta ja kysyi, 
saisiko Annicaan asennettua ruorin? 
Periaatteessa kyllä, mutta avotilan 
toimivuus ei olisi paras mahdollinen. 
Heräsi ajatus vielä kolmannen veneen 
rakentamisesta. Asiat etenivät suotui-
sasti ja kolmas lasikuiturove nostettiin 
vanhempieni pihaan tammikuussa 
2003. Tätä Eurofinn Marinen toimit-
tamaa 34 jalan venettä rakennettiin 
huolella ja hyödynnettiin kahdesta 
aiemmasta veneestä saatua kokemus-
ta. Päätimme vaihtaa myös veneen 
niemen ja lähtökohtana oli, ettei toista 
samannimistä löydy Suomen purje-
venerekisteristä. Heinäkuussa 2004 
”Piika” aloitti tehtävänsä kesäpalveli-
jana ja on tarjonnut mahdollisuuden 
kokea hienoja hetkiä Saimaalla ja 
Suomenlahdella jo yli 20 vuoden ajan. 

”Välillä tuntui, että aalto murtuu suoraan niskaamme, mutta 
kummasti se ”Imatran Impi” onnistui liikkumaan aaltoa liuk-

kaammin ja peräpeilissä kumisi takanamme murtuvan aallon 
kuohat. Me olimme enemmän kuin tyytyväisiä.  
Imatran Impi merellä avomeri SM-kilpailuissa, Vimppeli 1993. 
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Kilpailuihinkin osallistuminen oli 
jälleen mahdollista, kun lapset olivat 
kasvaneet ja viihtyivät hyvin veneessä. 
Yksi mukavista tapahtumista oli Sa-
von regatta, jossa lapset olivat vierai-
levina gasteina kavereiden veneissä ja 
vastavuoroisesti Piikaa purjehtimassa.

Elämäntilanteiden muuttuessa 
huomaa, kuinka lyhyt Suomen kesä 
onkaan. Lasten harrastukset olivat 

”Lopuksi vuorossa olivat lasten olympialaiset: lajeina lepuut-
timen heitto, frisbeen tarkkuusheitto, pussihyppely ja tölkkien 

kaato palloilla.” 
Savon regatta 2007, Vimppeli 2008.

Kilpapurjehdusta kolmen sukupolven voimin, Oopperaregatta vuonna 2007.

Teksti ja kuvat: Kimmo Hautamaa

aikanaan ykkössijalla ja myös mui-
hin harrastuksiin on kulunut aikaa. 
Niinpä Piikalla kilpaileminen on jäänyt 
viime vuosina vähemmälle. Kuitenkin 
jokaisen kesän tavoitteenani on, että 
ainakin parissa Saimaan kisassa Piika 
edustaa Imatran Purjehdusseuraa ja 
perässä liehuu salama-logolla varustet-
tu seuralippu.”



Henrik Ramsay mainitsi Purjeh-
tijan Muistelmia kirjassa val-

mistautuessaan New Yorkissa v.1938 
järjestettyyn Kultapokaali purjehdus-
kilpailuun, että järjestelyt on aloitetta-
va ajoissa.

Charmen retken valmistelu regattaan 
alkoi jo v. 2023 Hangon Itäsatamassa, 
missä olin vaimoni kanssa katsomas-
sa radalle lähteviä veneitä. Päivi oli 
katsellut minun kaihoisaa kulkemista 
Hangon kuuluisan Itäsataman laitu-
reilla H-veneiden, kuutosten ja kasien 
tehdessä lähtöä rata-alueelle. Päivi 
totesi; Sinä olet jo sen ikäinen, että 
jos aiot joskus Hangossa Charmella 
purjehtia niin sitä päätöstä ei kannata 
enää pitkittää.

Siinä ei tarvinnut asiaa enää sen 
enempää empiä, olihan Hangon 

Regatta jäänyt tietojeni mukaan vaille 
Imatran veneseuroihin kuuluvaa 
venettä jo vuosikymmeniä.

ImPS:n syyskokouksessa v. 2023 esitin 
asiani julkisesti ja kysyin löytyykö 
miehistöä jos saan kuljetettua Char-
men seuraavana kesänä Hangon 
Regattaan. Koska ImPS:n purjehtijoita 
oli ollut Hangossa muiden seurojen 
veneiden miehistönä, niin ystävällisiä 
varoituksen sanojakaan ei puuttunut. 
Joutuisimme purjehtimaan kilpaa 
ehkä navakassakin tuulessa samalla 
radalla 80-90 veneen fleetissä, missä 
on runsaslukuisesti pitkiä ja solakoi-
ta lähes 100 v. vanhoja 6mR ja 8mR 
kaunottaria. Valmiutta miehistöön 
löytyi kuitenkin heti, joten suunnitte-
lu käynnistettiin.

Vuoden vaihteen jälkeen alkoi suun-

Hangon regatta
Teksti: Antero Lattu
ImPS, FIN-772

 Facebook päivitykseni 8.7.2023: 
”Hangon regatan laiturin vilskettä, H-veneitä 
lähdössä kisaradalle. Mukana näyttää olevan koke-
neiden miehistöjen lisäksi kokemattomia. Tänne 
Charmella vuoden kuluttua...”  
Kuva: Antero Lattu

Charmen ison mastoliikkikin piti vielä korjata 
ennen Hangon Regattaa. Kuvassa  Antero Lattu. 
Kuva: Päivi Lattu
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nitelman tarkempi valmistelu
Kaksi isoa haastetta oli  tiedossa. 
Mistä saan vuokrattua tai ostettua 
H-veneen trailerin ja mistä miehistö 
löytää keskikesällä majoitustilat re-
gattavieraita tungokseen asti olevasta 
Hangosta. 

Kevään edetessä alkoi majoituksen et-
siminen Hangosta ja trailerin etsimi-
nen H-veneelle. Pärnäsen Ari ilmoitti 
täydellisen ratkisun majoitukseen. Ari 
sanoi purjehtivansa tilavan s/y Simo-
ne aluksensa (Maxi 95)  Helsingistä 
Hangon Itäsatamaan regattahotelliksi 
miehistölle.

Vain traileri puuttui

Koska H-veneliitossa ei ollut tietoa 
käytetyistä tai vuokrattavista traile-
reista, niin soitin hyvin tuntemal-
lemme Heikkilä Sailmakerin Roope 
Heikkilälle. Se soitto tuotti jo tulosta. 
Roope sanoi, että Lappeenrannassa 
oli ainakin vielä pari vuotta sitten 
kaksikin traileria. Toinen on H-vene 
Annan traileri, mutta Lappeenran-
nan Pursiseuran kunnostusta vaati-
va traileri saattaisi olla myytävänä. 
Pyynnöstäni LrPS jäsenet selvittivät 
keskuudessaan muutaman viikon ajan 
sen ”toisen” trailerin sijaintia ja tilan-
netta. Lopulta siihenkin tuli vastaus, 
traileria ei voi ainakaan vielä myydä ja 
kunnostus tieliikennekelpoiseksi tulisi 
aika kalliiksi.

Koska olin ilmoittanut Charmen jo 
hyvissä ajoin keväällä Hangon Re-
gattaan, jouduin ottamaan käyttöön 
B-suunnitelman. Minulla oli myös 

Charme Lammassaaren satamassa. Ennen matkaa tein 
pika-pikaa mastoa varten kuljetuspukit, mitkä maala-
sin katu-uskottavuuden takia valkoisiksi. Itse tehtyjä 
puisia maston kuljetuspukkeja oli onneksi muutamalla 
muullakin. Kuva: Antero Lattu

Yllä: Kuorman kiinnitysten tarkastus ja kahvitauko Iitin 
Maatilatorin kahvilassa. Kuva: Antero Lattu 

varasuunnitelma C, mikä olisi vaatinut 
Charmen kuljetettamisen kuorma-au-
tolla Hankoon ja takisin. Se olisi tullut 
varsin kalliiksi.

B-suunnitelmassa ehdin jo maksaa 
osuuteni 150 € ystäväni lavetin kun-
nostamisesta sisältäen myös vuokran. 
Charme oli tarkoitus nostaa kuljetus-
ta varten venepukkeineen tavallista 
peräkärriä suuremmalle lavetille. Jo 
tässä vaiheessa soitin Pärnäsen Arille 
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ja kerroin että voit ajaa s/y Simonen 
Hankoon, Charme kilpailee regatassa.

Vain muutama päivä ennen Hankoon 
lähtöä soitti H-vene Annan kippari 
Elmeri Häyrynen. Annan traileri olisi 
käytettävissä edullisin ehdoin Han-
gon reissuun. Elmeri sanoi vievänsä 
veneensä trailerilla Kuopioon Saimaa 
Ranking osakilpailuja varten ja hän 
voi jättää paluumatkallaan trailerin 
Lammassaaren satamaan. Joskus asiat 
järjestyvät parhain päin juuri kun sitä 
ei enää odota.
 Vetoautokin järjestyi lopulta Avis 
autovuokraamosta 455 €:lla torstai 
aamusta maanantai aamuun, vaikka 
niistäkin oli kova kysyntä samaan 
aikaan olleen Imatranajon takia.

Lähtö Hankoon

Lopulta kuitenkin 4.7.2024 tor-
stai-aamuna nousimme kolmisin, 
Lankisen Leo, Väisäsen Sauli ja minä 
Lammassaaren satamassa autoon, 
soitimme Pärnäsen Arille veneeseen 
ja ilmoitimme matkan alkaneen myös 
meidän osalta. Leksa kokeneena rek-
kakuskina oli ratin takana molempiin 
suuntiin. Reittimme kulki Imatralta 
Lahden, Hyvinkään ja Tammisaaren 
kautta Hankoon. 

Kuva ylhäällä: s/y Charme laskettiin shortsikelissä 
mereen Hangon Itäsatamassa. Siihen ne shortsikelit 
jäivätkin, kun 10-15 m/s välille noussut tuuli alkoi vin-
kumaan takiloissa. Köysiä pitelee Sauli Väisänen.  
Kuva keskellä: Rentoa kilpailun odotusta H-vene 
fleetin laiturissa. Etualalla Pärnäsen Ari. Kuvat: 
Antero Lattu
Kuva alhaalla: S/Y Simonessa, kuvassa vasemmalta 

alk. Ari Pärnänen, Antero Lattu ja Sauli Väisänen. 
Radalta palattuamme hoidimme satamassa ensin 
välttämätömän nestetankkauksen s/y Simonessa 
perinteiseen kilpapurjehtijoiden tapaan ja säädimme 
vasta sen jälkeen takilan uudelleen, ehkä liiankin 
tiukaksi, varmistaen myös vanttiruuvit. Kuva: Leo 
Lankinen
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Hanko

Käsivoimin mastoa nostaessamme 
meillä kävi pieni vahinko, kun emme 
valvoneet päävanttien vanttiruuveja. 
Molemmat päävanttien vanttiruuvit 
vääntyivät käyttökelvottomiksi. On-
neksi mukana oli varaosat. Ne olivat 
uutuuttaan hyvässä rasvassa mistä 
seurasi ikävä yllätys, kun vanttiruuvit 
jäivät kipparin huolimattomuuden 
takia ilman varmistuslankoja.

Lähdöt perjantaina 5.7.

Varmistamattomat vanttiruuvit löys-
tyivät huomaamattamme yli 10m/s 
tuulessa ja n.2 m aaltojen jyskeessä jo 
matkalla rata-alueelle. Ensimmäisen 
lähdön ajoimme vaarallisen löysil-

lä päävanteilla, mutta saavutimme 
30 H-veneen fleetissä silti sijan 17. 
Tilanteen havaitsimme vasta kun 
valmistauduimme päivän toiseen 
lähtöön. Vanttiruuvit olivat löystyneet 
niin paljon, että takilan kaatuminen 
oli jo hyvin lähellä. Ennen toista 
lähtöä kiristimme ja varmistimme 
kiireellä kovassa tuulessa ja aallokossa 
vantit, mutta eihän niissä olosuhteissa 
takilasta enää kilpailukelpoista saanut. 
Toisessä lähdössä myöhästyimme 
korjausten takia hieman jo lähdössä ja 
jäimme sijalle 20. Takila pysyi kuiten-
kin pystyssä ja säilyi ehjänä mikä oli 
tärkeintä.

Lauantaina lähdöt 3 ja 4 

Lauantaina tuuli puhalsi radalle läh-



22Vimppeli 2025

dettäessä ja ensimmäisen lähdön ajan 
hillitymmin, tiedotteiden mukaan 
vain n. 8-10 m/s, mutta allokko nousi 
pahimmillaan lähes 3 metriä kor-
keaksi. Ainakin kolmanteen lähtöön 
olimme säätäneet takilan liian tiukal-
le. Purjehdimme veneen tasapainossa 
pitämisen kannalta sopivalla neljän 
henkilön miehistöllä, joten löysempi 
takila olisi varmaankin riittänyt ja 
antanut purjeisiin enemmän voimaa.

Kolmas lähtö sujui mielestämme 
hyvin tyydyttävästi, vaikka annoimme 
kokemattomuuden ja varovaisuuden 
takia kärkiveneille pientä etumatkaa 

jo lähdössä. Saavutimme 30 H-veneen 
fleetissä sijan 13, mikä oli paras sijoi-
tuksemme koko regatassa.

Neljännessä lähdössä tuuli oli taas 
voimistunut emmekä nostaneet 
myötätuuliosuudella spinaakkeria. 
Tässä lähdössä Charme ja samaan 
aikaan ylälipulle saapunut H-vene 
joutuivat törmäysvaaran välttämiseksi 
antamaan sääntöedusta huolimatta 
tilaa kahdelle toisiaan vastaan tiukasti 
kilpailevalle kuutoselle. Tilanteessa 
Charme ei voinut välttää poijukos-
ketusta, minkä hyvitimme ylälipun 

jälkeen tehdyllä 360 asteen rangaistus 
kiepillä. Pari sijaa me saatettiin siinä 
menettää, mutta olimme kuitenkin 
maalissa sijalla 15.

Sunnuntai

Sunnuntain lähdöt peruttiin kos-
ka tuuli oli voimistunut edelleen ja 
aallokko nousi niin korkeaksi, ettei 
ratoja pystynyt enää rakentamaan. 
Jo sunnuntain aamusaunassa ym-
märsimme pääosin ruotsin kielellä 
käydystä keskustelusta, ettei ainakaan 
viitosia nähdä radalla näin kovassa 
kelissä. Vene- ja mastovaurioiden 
vaara oli liian suuri. Säätä arvioides-
samme olimme omalta kohdalta jo 
päätyneet samaan ratkaisuun. Char-
me jää laituriin vaikka jotkut radalle 
yrittäisivät lähteä. Eräs kokenut ja 
MM-kisoissakin menestynyt H-vene 
miehistö uhmasi sunnuntaina säätä ja 
aikoi lähteä merelle harjoittelemaan. 
Yritys epäonnistui kovan tuulen takia 
heti kun köydet laiturista irroitettiin.

Charmen lopullinen sijoitus Hangon 
Ragatassa oli 14. radalla missä pur-
jehti samanaikaisesti kovassa kelissä 
kilpaa 30 H-venettä ja n. 50 muuta 
venettä. Sijoitusta pidimme tyydyttä-
vänä, kun huomioimme yli 10 vuotta 
vanhat purjeemme, ensimmäisen päi-
vän takilaongelmat ja kokemattomuus 
purjehduskisassa, missä yli 80 venettä 
lähetettiin 5. minuutin välein luokitt-
tain radalle. Havaitsimme myös, että 
ainakin H-vene fleetin veneissä, Char-
mea lukuun ottamatta oli uutuuttaan 
rapisevat vitivalkoiset purjeet. Pur-

”Purjehduskulttuuri 
Hangossa kohdatus-

sa purjehtijoiden pii-
rissä vaatii säännöllis-
tä panostusta veneiden 
purjeisiin ja muuhun 
varusteluun.
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jehduskulttuuri Hangossa kohdatussa 
purjehtijoiden piirissä vaatii säännöl-
listä panostusta veneiden purjeisiin ja 
muuhun varusteluun.

Hangon Regatta on v. 1882 alkaen 
järjestetty purjehdukseen liittyvä 
kulttuurielämys

Kaupunkikeskustojen festarikuultturi 
vetää myös Hankoon kilpapurjehti-
joiden lisäksi runsain mitoin muita 
regattavieraita. Enimmäkseen ruotsin 
kielellä kommunikoivat regattavieraat 
jakautuivat kolmeen toisistan poik-
keavaan osaan. Purjehtijat erottuivat 
selvästi muista regattavieraista omaksi 
ryhmäkseen. Suurin ryhmä muo-

dostui villisti ja äänekkäästi läpi yöt 
juhlineesta jytisevän musiikin tahdit-
tamasta nuorisosta. Kolmantena oli 
pääsääntöisesti ruotsia puhuva, varak-
kaan oloinen, tyylikkäästi pukeutunut 
sekä Hangon Regatan muutkin arvot 
täyttävä, monesti keski-iän ylittänyt 
ryhmä. Se ryhmä kilpaili päivän pur-
jehdusten jälkeen varsinaisten purjeh-
tijoiden kanssa voitokkaasti parhaista 
ravintolapaikoista.

Lystin hinta €€€         

Jo lähtökohtaisesti kerroin miehis-
töksi lähteville, että Charmen kippari 
maksaa osallistumismaksut ja kaikki 
veneen siirroista sekä kuljetuksesta 

Tunnelma tiivistyi kun 30 H-venettä haki kovassa 
tuulessa paikkaansa lähtölinjalla. H-veneiden lähtö 
Hangossa. Kuvan omistaa Sailpix.fi ja kuvaaja Erik 
Lähteenmäki.
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aiheutuvat kulut. Mukaan lähteneet 
ehdottivat näidenkin kustannusten 
jakamista, mutta se ei tässä tapaukses-
sa kipparille sopinut.
Vuonna 2023 Hangon Regatassa teh-
dystä päätöksestä aiheutui Charmen 
kipparille kuluja osallistumismaksus-
ta, trailereista, vuokra-autosta, poltto-
aineista sekä veneen nostoista Imat-
ralla ja Hangossa yhteensä n.1200 €. 
Sen lisäksi ostin Heikkilän Roopelta 
Hangosta lähtiessäni asevelihintaan 
käytännössä uudet v. 2024 valmistetut 
ja vain kahdet kisat ajetut Heikkilä 
Sailmakerin purjeet. Se Päivin totea-
mus Hangon Itäsatamassa v. 2023 tuli 

maksamaan kipparille purjeineen 
yhteensä lähes 3000€. 
Tärkeintä kuitenkin on se, että reissu 
oli kaikin puolin hintansa arvoinen 
kokemus.
   
Yllä mainittuihin kustannuksiin ei 
sisälly ravintolakuluja, mitkä jokainen 
Team Charmen jäsen kustansi itse, 
eikä myöskään s/y Simonessa nautitut 
aamiais- ja päivällistarpeet mitkä ta-
sattiin. Myös Pärnäsen Arille aiheutui 
kuluja ainakin Hangon satamamak-
suista ja polttoaineista, mutta niistä ei 
laskua ole vielä näkynyt.
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Viimeaikainen uutisointi retkeily- ja veneilykarttojen painatuksen loppu-
misesta Suomessa ei vaikuta merikarttojen julkaisemiseen. Niiden julkai-

sutoimintaa tehdään viranomaistyönä omakustannetavoitteella. Kaupallista 
painetta ulkoistukseen ei ole, ja suosituimpien karttasarjojen myyntimäärät 
ovat säännöllisesti tuhansissa kappaleissa.

Niinpä Traficom jatkaa karttajulkaisuja normaaliin tapaan. Menossa on 
N2000-vedenkorkeusjärjestelmän ajaminen sisään kaikkiin syvyystietoihin, 
mikä vaikuttaa uusien karttojen ilmestymisen aikatauluihin. 

Tulevalla kaudella ilmestyvät rannikko- ja satamakarttojen lisäksi mm. kart-
tasarjat J ja L sisävesiltä (Q2/2025) sekä C Ahvenanmaalta. Kartoitustyöt ovat 
käynnissä Saaristomerellä, joten 
piakkoin voidaan odotella uusia 
versioita myös suosituimmilta venei-
lyalueilta.

- Ensimmäinen Pohjoismaita ja Itä-
merta kuvaava kartta oli Venetsiassa 
1539 julkaistu Carta marina. Kartan 
loi Roomassa työskennellyt ruotsa-
lainen Olaus Magnus.

- Traficomin avoimen datan meri-
kartoitusaineistot ja palvelut löytyvät 
lataus- ja katselupalvelusta, osoittees-
sa julkinen.traficom.fi

- 1.6.2020 voimaan astuneen uuden 
vesiliikennelain mukaan veneillessä 
pitää olla mukana asianmukainen 
merikartta jos matka vaatii reitti-
suunnittelua.

Lähteet: Traficom ja Kippari-lehti

Merikarttoja julkaistaan edelleen
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America’s 
Cupin  
finaali  

Barcelonassa
Teksti: Ismo Kurki
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Muistan vieläkin sen hetken, kun loppuvuodesta 2023 olin läppärillä tut-
kimassa internetin ihmeellistä maailmaa. Vaimoni Kirsi olohuoneen soh-
valla selaili kännykkäänsä ja havaitsi jotain mielenkiintoista: ”America’s 
Cupin finaali on ensi syksynä Barcelonassa. Lähdetäänkö katsomaan?” 
Vastausta ei tarvinnut sen enempää miettiä. Totta kai lähdetään. 

Olimme syksyllä 2023 Välimeren 
risteilyllä käyneet Barcelonassa 

päiväseltään. Kaupunki ja sen nähtä-
vyydet herättivät mielenkiintomme 
ja ajattelimme, että tänne täytyy tulla 
joskus uudestaan. Nyt siis voisimme 
lyödä kaksi kärpästä yhdellä iskul-
la: päästä tutustumaan tarkemmin 
Barcelonan nähtävyyksiin ja samalla 
nähdä kaikkein ikonisimman pur-
jehduskilpailun loppuhuipentuman. 
Lennot ja hotellin varasimme joulu-
kuussa 2023. Barcelonan nähtävyydet 
ovat niin suosittuja, että niihin on 
välttämätöntä varata liput etukäteen. 
Niinpä jo kesäkuussa varasimme 
liput opastetuille kierroksille Sagrada 
Familiaan ja Park Güelliin sekä pur-
jeveneeseen katsomaan kahta finaa-
lilähtöä mereltä. Tarkoituksena oli 
myös mennä katsomaan FC Barcelo-
nan kotiottelua, mutta harmiksemme 
sellaista ei lomaviikollemme sattunut. 
Vähän lohdutti se, että Camp Nou oli 
remontissa, joten Barca olisi pelannut 
kotiottelunsa Olympiastadionilla. 

America’s Cup – Purjehduksen  
kuninkuusluokka

America’s Cup on purjehduskilpai-
lu, jossa on vanhin kansainvälinen 
urheilun palkintopokaali. Kilpailun 
voittaja saa haltuunsa kuuluisan Auld 
Mug -pokaalin. Kilpailu järjestettiin 

ensimmäisen kerran vuonna 1851 
Englannissa. Amerikkalainen pur-
jevene America voitti kaikki muut 
veneet ylivoimaisesti, ja kilpailu 
nimettiin sen mukaan. Yhdysvaltalai-
set hallitsivat kilpailua yli sata vuotta, 
kunnes Australia onnistui voittamaan 
pokaalin vuonna 1983. 1980-luvulta 
lähtien kilpailussa on nähty monia 
muutoksia, kuten uusien venetekno-
logioiden käyttöönotto ja kilpailu-
muotojen muutokset.  
 
Nykyään kilpailu on erittäin tekninen 
ja kallis, ja siihen osallistuvat maail-
man parhaat purjehtijat ja huipputek-
nologialla varustetut kilpaveneet. Kil-
pailu käydään match race -muodossa, 
jossa kaksi venettä kilpailee keske-
nään. Kilpailussa on nykyisin käytössä 
AC75-luokan foilaavat veneet.

Tänä vuonna kilpailussa oli mukana 
kuusi maata: Uusi-Seelanti (defe-
nder), Iso-Britannia (challenger of 
record), Italia, USA, Ranska ja Sveitsi. 
Haastajien keskinäisen kilpailun voitti 
Iso-Britannia, joka sitten finaalissa 
kohtasi edellisen America’s Cupin 
voittajan eli Uuden-Seelannin.
AC75-luokka - Purjehduksen tulevai-
suus?

America’s Cup -kilpailun 37. kauden 
tähti oli AC75-luokan purjevene. 
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Tämä huipputeknologian ihme on 
mullistanut purjehduksen ja nostanut 
kilpailun vauhdin aivan uudelle ta-
solle. AC75:n merkittävin ominaisuus 
on kyky foilata eli nostaa vene veden 
pinnan yläpuolelle foilien (kanto-
siipien) varaan. Tämä mahdollistaa 
huomattavasti suuremmat nopeudet 
ja tekee purjehtimisesta lähes lentä-
mistä muistuttavaa. Onhan se kieltä-
mättä huimaa, kun 5–7 m/s tuulessa 
veneet kulkevat parhaimmillaan yli 
50 solmun nopeudella. Näissä veneis-
sä ei tarvita myötätuulipurjeita, kun 
vauhtituuli kääntää myötätuulenkin 
vastaiseksi.

Veneen isopurje on kaksikerroksinen, 
joita molempia voidaan trimmata 
erikseen. Näin saadaan siipimäisempi 
purje, joka toimii samalla tavoin kuin 
lentokoneen siipi. Tämä lisää aerody-
naamisuutta ja parantaa suoritusky-
kyä. AC75-veneet on valmistettu 
hiilikuidusta, mikä vähentää painoa 
ja parantaa nopeutta. Veneissä on 
lukuisia sensoreita ja tietokoneita, 
jotka auttavat miehistöä optimoimaan 

veneen suorituskyvyn. 

Miehistö on kahdek-
sanhenkinen. Mo-
lemmilla laidoilla on 
omille halsseilleen 
ruorimies ja trim-
maaja. Lisäksi on 
neljä pyöräilijää, jotka 
polkemalla tuottavat 
purjeiden trimmaa-

miseen tarvittavan hydraulipaineen. 
Käytännössä tämä tarkoittaa sitä, että 
jos polkijoiden voimat hiipuvat, niin 
venettä ei saa enää trimmattua par-
haalla mahdollisella tavalla, ja pahim-
massa tapauksessa vene putoaa pois 
foileilta. Tällainen tilanne voi tapah-
tua esimerkiksi silloin, kun joudutaan 
tekemään nopeasti monta perättäistä 
käännöstä. Foilien liikuttamiseen on 
oma voimanlähde. 

AC75-veneet ovat avanneet purjeh-
dukselle uuden aikakauden, jossa 
teknologia on keskeisessä roolissa. 
AC75-vene on vallankumouksellinen 
purjehdusväline, joka on muuttanut 
America’s Cupin ja väitetysti koko 
purjehdusmaailman.  
 
No, jälkimmäisestä voidaan perus-
tellusti olla eri mieltäkin. Joidenkin 
mielestä foilaaminen on pilannut 
koko purjehtimisen idean tai ei ole 
edes oikeaa purjehtimista. Ainahan 
uudella tekniikalla on ollut vastaran-
nankiiskensä. 

Ineos Britannia vauhdissa Bar-
celonan edustalla, lähde: www.
americascup.com
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Barcelona – Gaudín mestariluo-
muksia ja hyvää ruokaa

Barcelona on upea kaupunki, joka 
tarjoaa paljon nähtävää ja koettavaa. 
Kaupungin arkkitehtuuri on ainutlaa-
tuista ja Antoni Gaudín suunnittele-
mat rakennukset ovat maailmankuu-
luja. 

Sagrada Familia on Antoni Gaudín 
suunnittelema roomalaiskatolinen 
kirkko Barcelonassa. Se on yksi maail-
man tunnetuimmista rakennuksista, 
ja sen ainutlaatuinen arkkitehtuuri on 
tehnyt siitä Barcelonan symbolin ja 
suosituimman nähtävyyden. Raken-

nustyöt aloitettiin vuonna 1882, mut-
ta kirkko on yhä kesken. Kirkko on 
täynnä symboliikkaa ja yksityiskoh-
tia. Siellä käy 20 000 turistia – joka 
päivä! Sekaan mahduttiin ja päämme 
pyörivät kuin pöllöillä, kun yritimme 
hahmottaa mitä kaikkea kirkko tarjosi 
nähtäväksi niin ulko- kuin sisäpuo-
lella.

Park Güell on Antoni Gaudín suun-
nittelema upea puisto, joka on kuin 
satumainen maailma. Se on yksi Gau-
dín tunnetuimmista teoksista ja kuu-
luu Unescon maailmanperintöluette-
loon. Puistossa on yhdistetty luonto 
ja arkkitehtuuri harmonisesti. Gaudí 

Park Güell. 
Kuva: Ismo 
Kurki
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• Sisäperämoottoreiden sekä veto-
    laitteiden varaosat, huollot ja korjaukset

• Nostokalusto ja -palvelu sekä kausisäilytys
• Hyvin varusteltu huoltoauto sekä    

    monipuolinen kuljetuskalusto
• Valtuutettu Volvo Penta, Vetus ja    

    Sole huolto ja varaosamyyjä

Veneiden huollot, korjaukset 
ja varaosat sekä nosto-, 
säilytys- ja laskupalvelut yli 
35 vuoden kokemuksella.

010 2811 390, info@kempsu-huolto.fi
Mentulantie 116, 
53400 LAPPEENRANTA

Kempsu-Huolto
@kempsuhuolto

Uutuutena nyt 
myös lämmintä 

kausisäilytystilaa!

on käyttänyt runsaasti luonnonma-
teriaaleja ja värikkäitä mosaiikkeja 
luoden ainutlaatuisen tunnelman. 
Park Güell on mielestämme ehdoton 
vierailukohde kaikille Barcelonaan 
matkustaville. Siellä voi ihailla Gaudín 
nerokasta suunnittelua ja nauttia kau-
niista ympäristöstä. Gaudílle suun-
nittelussa keskeistä on ollut luonto. 
Erityisesti hän kuulemma piti sienistä. 
Arvelimmekin, että Gaudí oli suunni-
tellut puiston sienipäissään – siltä se 
ainakin näytti.

Barcelonan ruokakulttuuri on yhtä 
värikäs ja monipuolinen kuin itse 
kaupunki. Se on herkullinen yhdis-
telmä välimerellistä keittiötä, katalo-
nialaisia perinteitä ja kansainvälisiä 
vaikutteita. Meidän kokemuksemme 

mukaan Barcelonassa kannattaa 
ehdottomasti maistaa tapaksia, me-
rellisiä herkkuja ja paellaa. Jos löytää 
ravintolan, jossa on lounasaikaan 
tarjolla ”Menu del día”, se kannattaa 
ehdottomasti hyödyntää. Edullista ja 
hyvää!

Viikko Barcelonassa

Olimme matkalla 14.–20.10.2024, 
joista ensimmäinen ja viimeinen päi-
vä menivät matkustamiseen. Aiem-
min olemme suosineet Finnairia, 
mutta nyt matkat tehtiin Norwegianin 
koneilla. Näin siksi, että Finnair on 
muuttunut yhtiöksi, jolla on perin-
teisen laatulentoyhtiön hinnat, mutta 
halpalentoyhtiön palvelut. Matka-
ohjelman suunnittelimme siten, että 
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näkisimme sekä purjehdusta että 
Barcelonan keskeiset nähtävyydet. 

1. matkapäivänä vierailimme Sagrada 
Familiassa ja kiersimme kaupunkia 
Hop-On Hop-Off -bussilla. 

2. matkapäivänä kaupunkikierros 
bussilla jatkui aamupäivän ajan ja il-
tapäivän olimme merellä seuraamassa 
kilpailua. Purjehdimme katamaraanil-
la lähtö- ja maalialueelle seuraamaan 
todella jännittävää kisaa. Veneessä oli 
pari brittiä, me kaksi suomalaista ja 
loput uusiseelantilaisia. Huolimatta 
NZ ylivoimasta oli tunnelma erin-
omainen ja kannustusta löytyi mo-
lemmille veneille. 

3. matkapäivänä tutustuimme Park 
Güelliin, josta jatkoimme matkaa 
goottilaiseen kortteliin eli Barri Gòti-
ciin. Barri Gòtic on yksi Barcelonan 
vanhimmista ja viehättävimmistä 
kaupunginosista. Sille ovat tunnus-
omaisia kapeat keskiaikaiset kadut, 
historialliset rakennukset ja vilkas 
ilmapiiri. Alue on täynnä historiaa ja 
kulttuuria, ja siellä on monia maa-
merkkejä, kuten Barcelonan kated-
raali, Plaça Reial ja muinaiset Roo-
man muurit. Kapeat kujat lukuisine 
ravintoloineen houkuttelivat pitkälle 
päiväkävelylle.

4. matkapäivänä menimme Trans-
bordador Aeri del Port -köysiradalla 
rantaan. Rata kulkee Barcelonan 
sataman yli ja yhdistää Barcelonetan 
ja Montjuïcin. Se tarjoaa henkeäsal-
paavat näkymät kaupungin rannik-
koalueelle ja satamaan. Köysiradan 

punaiset vaunut ovat ikoninen näky 
Barcelonan horisontissa. Päätepysäkil-
tä olikin lyhyt matka satama-alueelle 
nauttimaan tunnelmasta, rantaelä-
mästä ja toki myös purjehduskilpailua 
seurattiin isoilta screeneiltä. 

5. matkapäivänä olimme seuraamas-
sa kisaa rannalla. Harmillisesti tuuli 
muutti viime hetkellä suuntaa ja rata 
kääntyi meidän kannaltamme huo-
nompaan asentoon. Kiikaroimme sen 
minkä pystyimme. Finaalien ratkettua 
olikin hyvä käyskennellä kisakyläs-
sä ja käydä AC-kaupassa ostamassa 
matkamuistot. 

Emirates Team New Zealand voitti 
37. America’s Cupin päihittämällä 
Ineos Britannian finaaleissa lähtö-
voitoin 7–2. Tämä voitto merkitsi 
Uudelle-Seelannille kolmatta peräk-
käistä America’s Cupin voittoa, mikä 
on ensimmäinen kerta modernissa 
historiassa.  
 
Britannian 173 vuoden odotus Ame-
rica’s Cupin voitosta jatkuu yhä, mutta 
kippari Sir Ben Ainslie ja rahoittaja 
Sir Jim Ratcliffe ilmoittivat jatkavansa 
tavoitteluaan seuraavassa kilpailus-
sa. Tosin tammikuussa 2025 Ineos 
Britannia ilmoitti, ettei yhteistyö jatku 
Ben Ainslie’n kanssa.

Ihmispaljous yllätti. Joka päivä kisa-
kylä täyttyi iloisista kannattajajou-
koista, jotka selkeästi tunnustivat vä-
riä tiimipaidoissaan. Ruokaa, juomaa 
ja kisamateriaalia oli kaupan ja tuntui 
kauppa käyvän.  
Hyvä reissu!
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Saimaalla veneilyllä eri muodois-
saan on pitkä perinne. Rannoille 

nousseiden sellu- ja paperitehtaiden 
ja myös muiden alojen työehtojen 
kehittyessä asukkaiden vapaa-aika 
kasvoi koko 1900-luvun ajan. Kun 
aikaa oli, veti Saimaa puoleensa 
kalastamaan, saarille marjastamaan 
ja sienestämään. Venekalusto kehittyi 
ja löytyi hienoja rantapaikkoja, joissa 
viivyttiin yhä pidempiä aikoja kesälo-
milla, yleensä koko perheen voimin 
tai nuoriso porukalla. 

Saimaalaisesta vapaa-ajanvietosta 
julkaistaan tänä vuonna haastatte-
luihin ja arkistomateriaaliin perus-
tuva selvitys, joka valaisee Saimaan 
merkitystä Imatran ja Lappeenrannan 
ja lähikuntien asukkaille. Selvitys on 
osa Ekvasin ja LAB-ammattikorkea-

koulun yhteistä hanketta ”Luontokoh-
teiden kulttuuriperinteestä vetovoi-
maa rajaseudun matkailuun”.
Etelä-Karjalan virkistysaluesäätiön 
retkisatamat ovat osa saimaalaisen va-
paa-ajanvieton pitkää kulttuuriperin-
nettä. Hienoa saada kurkistus aiempi-
en vuosikymmenten veneretkille. 

Kesä 2025 eteläisen Saimaan  
retkisatamissa

Huoltoalus Roope-Saimaa saapuu 
tarkastamaan retkisatamat touko-
kuussa heti vesien auettua ja jatkaa 
kierroksia eteläisellä Saimaalla noin 
kahden viikon välein syyskuuhun asti. 
Roope-Saimaa tuo satamiin poltto-
puurankaa ja käymälätarvikkeita ja 
samalla miehistö tarkastaa ja siistii 
käymälät ja saunat sekä tyhjentää 

Teksti: Hanna Ollikainen  
Kuvat: Etelä-Karjalan virkistysaluesäätiö

Veneily Saimaalla on  
elävää kulttuuriperinnettä
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jäteastiat entiseen tapaan. EKVAS to-
teuttaa isommat projektit tänä kesän 
Hietasaaressa ja Muukonsaaressa.  
 
Tässä katsaus kohteisiimme veneilijän 
näkökulmasta:

Satamosaari
Kolme laituria veneiden kiinnitty-
miseen, risteilylaituri on pidettävä 
vapaana risteilyaluksille. Saunavuorot 
kahdessa saunassa siten, että naisten 
yhteisvuoro on klo 18-20 Laiturin 
saunalla (vanha mökkisauna) ja klo 
20-22 Hiekkarannan saunalla. Miehet 
saunovat päivastoin ensin hiekkaran-
nan saunalla ja vanhalla. Varausvuo-
rot klo 18 asti merkitään saunoilla 
oleviin tauluihin.

Ilkonsaari
Eteläsataman 25 metrisen laiturin 
eteläpuoli on tarkoitettu risteilyaluk-
sille. Saimaa Margareta tekee ristei-

lyjä Lappeenrannasta, myös muita 
isoja aluksia voi käväistä laiturissa, 
ja niille aiheutuu iso ongelma, jos se 
on varattu. Jäät hajottivat Särkänsata-
man laiturin viime vuonna, uudesta 
laiturista on suunnitelma, mutta 
valitettavasti tälle kesälle sitä ei vielä 
ehditä toteuttaa. Ilkonsaaren skiitat eli 
tsasounat ovat avoinna koettavaksi ja 
hiljentymistä varten – ihan jokaiselle 
vakaumuksesta riippumatta.

Hietasaari
Hietasaaren retkisatama tulee koke-
maan muodonmuutoksen. Laituri 
kunnostetaan heti kesän alussa ja uusi 
sauna saadaan käyttöön viimeistään 
elokuussa. Saunan rakentajaksi on 
ilmoittautunut talkooporukka, mistä 
Ekvasissa olemme erittäin iloisia. 
Saunan käyttöönotosta tiedotetaan 
loppukesällä.

Pullikainen 
Syvään suojasatamaan pääsy köli-
veneille on riippuvainen Saimaan 
vedenkorkeudesta, sillä lahteen on 
noin 1,5 metrin kynnys. 

Viereisen sivun kuvassa Ruhan venelaituri. Retki-
satamat ovat yhteisiä paikkoja, jokainen kävijä on 
vastuussa viihtyisyydestä ja siisteydestä.
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Sarviniemi
Sarviniemessä on Taipalsaaren 
kunnan ylläpitämä satama, vierasve-
nepaikat ovat laiturin jatko-osassa. 
Pyörälautta Rasti liikennöi satamasta 
kesä-elokuussa viikottain viitenä 
päivänä Kyläniemeen ja 1-3 päivänä 
Lintusaloon.

Rastinniemi
Rastinniemessä ei ole edelleenkään 
laituria, rantautuminen joko itä- tai 
länsirannalle tuulen mukaan. Saimaan 
saaristoreitti on lisännyt pyöräillen 

tulevia kävijöitä ja yöpyjiä.

Pullikainen
Pieni retkisaari Partakosken reitillä 
on ehkä vähemmän tunnettu. Saarella 
toistaiseksi ei ole laituria eikä poijua, 
mutta väylän puolella on syvä lahti, 
jossa veneitä on kiinnittynyt rantapui-
hin ja ankkuriin.

Ruuhonsaari eli Ruha
Veneilijät saattavat saada seurakseen 
muita retkeilijöitä, kun Rasti-lautta 
ajaa Ruhan kautta juhannusviikolta 

elokuun alkuun keskivii-
kosta lauantaihin. Ruhan 
pitkän laiturin kiinnitykset 
varmistetaan kesän alussa, 
investointeja ei ole suunni-
telmissa. Naisten saunavuoro 
on ensin klo 18-20, miehet 
pääsevät saunaan klo 20-22.  
Kuten Satamossa, täällä-
kin vrausvuorot klo 18 asti 
merkitään saunoilla oleviin 
tauluihin.

Muukonsaari
Muukonsalmen ylitys on-
nistuu nyt vetolossilla yli, 
joten entinen leirikeskus 
on kehittymässä oikeaksi 
retkikeskukseksi. Veneellä 
tuleville tukevan laiturin 
kiinnitykset on tarkistettu, 
käyntisilta kunnostettiin jo 
viime kesänä. Muukonsaaren 
sauna on tilaussauna. Myös 
mökkejä ja keittiörakennusta 
voi vuokrata. 

• Vilkas satamatori • Kesän  
tapahtumat • Pistohiekan rannat
• Norppapolku • Saaristoreitti

Tervetuloa  
Puumalaan!

visitpuumala.fi
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Ekvas on kuntien perustama luonnon retkisatamien ja virkistysalueiden yllä-
pitäjä. Kohteet ja palvelut on avoimia kaikille kuntien asukkaille sekä muualta 
tuleville matkailijoille.  
 
Vuonna 2015 kuntien rahoitus säätiölle on 1,20 €/asukasta kohti. Tällä katetaan 
säätiön perustoimintaan sisältyen retkisatamien jäte- ja muu huolto. Sauna-
maksut käytetään polttopuuhuoltoon.  
 
Retkikohteiden palveluja parannetaan yleishyödyllisillä investointihankkeilla 
pääasiassa EU-ohjelmarahoituksella (Eu-
roopan maaseudun kehittämisohjelma).  
 
Etelä-Karjalan Säästöpankkisäätiön 
avustukset ovat myös merkittävästi olleet 
mahdollistamassa monia investointeja 
viime vuosina. 

Lisätiedot jutussa mainituista kohteista 
Ekvas.fi

Kuvassa Muukonsaaren 
sauna. Sauna on tilaus-
sauna.

Etelä-Karjalan virkistysaluesäätiö –  
35 vuotta toimintaa veneilijöiden hyväksi
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Valokuvakilpailun  
2025 tulokset
Seuran kevätkokouksen yhteydessä pidettiin perinteinen valo-

kuvakilpailu. Kilpailukuvia oli kolme ja ne kaikki olivat Tiina 
Holmin ottamia.  
 
Voittajaksi äänestyksessä tuli Tiinan kuva ”Myrskytaivas” (ylhääl-
lä), toiseksi kuva ”Mastoon kiipeämässä” (sisällysluettelosivulla) ja 
kolmanneksi ”Iltataivas Satamossa” (alhaalla).
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ImPS Toimintakalenteri 2025

Kuukausi Päivä Tapahtuma Paikka Järjestäjä

Tammikuu SU 12 Hallituksen kokous 1 Messi Kommodori

Helmikuu SU 9 Hallituksen kokous 2 Messi Kommodori

Maaliskuu SU 23 Hallituksen kokous 3 Messi Kommodori
SU 23 Kevätkokous Messi Kommodori

Huhtikuu SU 13 Hallituksen kokous 4 Messi Kommodori
LA 5 Saimaan purjehtijapäivät Kuopio KuoPS

Toukokuu SU 11 Hallituksen kokous 5 Messi Kommodori
LA 24 Astuvan ukon regatta Ristiina RiPS
TI 27 Tiistaipurjehdus Satama
LA 31 Lipunnostopurjehdus Imatra-Virranparkki

Kesäkuu TI 3 Tiistaipurjehdus Satama
TI 10 Tiistaipurjehdus Satama
LA 14 Kyläniemi Runt DH Sarviniemi LrPS ja RiPS
TI 17 Tiistaipurjehdus Satama
TI 24 Tiistaipurjehdus Satama
LA 28 Viinijuhlapurjehdus Kuopio KuoPS
SU 29 Kallavesj-regatta Kuopio KuoPS

Heinäkuu TI 1 Tiistaipurjehdus Satama
KE 2 Linnansaari-purjehdus Järvisydän VPS
LA 5 Ooppera-regatta Savonlinna SlPS

Elokuu LA 2 Joutsenpurjehdus, matkakisa Joutseno JV
SU 3 Saimaaregatta, ratakisa Joutseno LrPS
TI 5 Tiistaipurjehdus Satama
TI 12 Tiistaipurjehdus Satama
TI 19 Tiistaipurjehdus Satama
LA 23 Ristisaaren malja Rokansalo MPS
TI 26 Tiistaipurjehdus Satama
LA 30 Puutalkoot Virranparkki Majaisäntä

Syyskuu TI 2 Tiistaipurjehdus Satama
TI 9 Tiistaipurjehdus Satama
TI 16 Tiistaipurjehdus Satama

Lokakuu SU 19 Hallituksen kokous 6 Messi Kommodori
Saimaan purjehtijapäivät

Marraskuu SU 9 Hallituksen kokous 7 Messi Kommodori
SU 16 Syyskokous Messi Kommodori

Joulukuu

DH-kisa, Ruskapurjehdus tai esim. iltapurjehdus lähisaareen järjestetään jäsenistön aktiivisuuden mukaan erikseen 
sopien. Näistä tapahtumista kysellään ja ilmoitetaan "ImPS jäsenet" Whatsapp-ryhmässä.
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Ri

mpsu-Re tan

Ankkuri rimpsu.fi

Koe paikallinen 
makuelämys, Rimpsu!
Lisäksi vitriinituotteita, 
jäätelöä, ruokaa ja juomaa.

Imatran Purjehdusseura ry:n  
toimintakertomus vuodelta 2024

Yleistä
Pääosin toimintasuunnitelman mukaiset 
seuran omat tapahtumat saatiin järjestet-
tyä.

Seuran hallinto
Seuran hallituksessa toimivat Ismo Tans-
kanen kommodorina ja Jukka Kallonen 
varakommodorina, Ismo Kurki sihteeri-
nä, Osmo Hänninen, Pekka Honkanen ja 
Kimmo Hautamaa. Hallitus on kokoontu-
nut toimintakaudella kahdeksan kertaa.

Seuran toimihenkilöinä toimivat:
•	 Kirsi Kurki taloudenhoitajana ja 

kirjanpitäjänä 
•	 Risto Vesanto ja Sauli Kanerva toi-

minnantarkastajina,  
varalla Päivi Vesanto ja Ari Pärnänen

•	 Osmo Hänninen kilpailupäällikkönä
•	 Ismo Kurki jäsenrekisterin hoitajana 

ja katsastuspäällikkönä sekä  
Facebookin, WhatsAppin ja kotisivu-
jen ylläpitäjänä

•	 Tomi Lakka katsastajana
•	 Pekka Honkanen tukikohdan maja-

vastaavana, varalla Markku Bragge
•	 Jukka Kallonen navigaatiojaoston 

puheenjohtajana 

Kokoukset
Seuran kevätkokous pidettiin 10.3.2024 
Imatran Kylpylällä. Kokoukseen osallistui 
19 jäsentä. Kokouksessa esitettiin toimin-
takertomus sekä vahvistettiin tilinpäätös 
vuodelta 2023 sekä myönnettiin vastuu-
vapaus hallitukselle ja muille tilivelvolli-
sille. Vuoden impsiläiseksi valittiin Vesa 
Sorjonen. Kokouksen jälkeen ratkaistiin 
valokuvauskilpailun voittaja. Voittajaku-
van oli ottanut Seija Väisänen valokuva, 
toiseksi tuleen kuvan oli ottanut Jukka 
Kallonen ja kolmanneksi sijoittui Tomi 
Lakan ottama valokuva. 

Seuran syyskokous pidettiin 24.11.2024 
Imatran Kylpylän Messi-kabinetissa. 
Kokoukseen osallistui 15 jäsentä. Ko-
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kouksessa hyväksyttiin toimintasuunni-
telma sekä talousarvio vuodelle 2025 sekä 
päätettiin jäsenmaksuista, ilmoitusleh-
destä sekä toiminnantarkastajista. Seuran 
varakommodoriksi kaksivuotiskaudeksi 
valittiin jatkamaan Jukka Kallonen. 
Seuran hallituksen erovuoroisten jäsenien 
tilalle valittiin Ismo Kurki ja Sauli Väisä-
nen kaksivuotiskaudeksi.

Jäsenistö ja veneet
Seurassa oli vuoden lopussa 53 jäsentä. 
Venerekisterissä oli 32 venettä, joista 20 
katsastettiin kesällä 2024.
Seuralla on kaksi optimistijollaa, toinen 
Lammassaaressa ja toinen Vuohisaares-
sa. Kommodori kunnosti Vuohisaaressa 
olleen jollan vuoden 2024 aikana. Jolla 
sijoitetaan Lammassaaren varastoon.

Tiedotustoiminta
Seuran tiedotuslehtenä oli Uutisvuoksi, 
jossa julkaistiin kokouskutsut. Jäsen-
tiedotteita lähetettiin vuoden aikana 
sähköpostilla ja julkaisemalla ne seuran 
nettisivuilla.
Seuran internet-sivuja www.imps.fi sekä 
Facebook-tiliä ja WhatsApp-sovellusta on 
myös hyödynnetty tiedottamiseen.

Perinteinen vuosijulkaisu Vimppeli jul-
kaistiin yhden vuoden tauon jälkeen.

Kilpailutoiminta

Yleistä
ImPS:n ensimmäinen purjehdustapah-
tuma Lipunnostopurjehdus järjestettiin 
25.5.2024. Tämän jälkeen järjestettiin 12 
viikkopurjehduksen starttia 28.5-17.9. 
Heinäkuussa ei ollut viikkopurjehduksia. 
Double handed -kilpailu järjestettiin 24.8. 
Myös perinteiseen Ruskapurjehdukseen 
kutsuttiin osallistujia, mutta edellisvuo-
den tapaan veneitä ei ilmoittautunut 
kilpailuun.

Seuran tapahtumissa veneillä startteja oli 
yhteensä 36 ja niissä eri kertoina yhteensä 
77 henkilöä.

Viikkopurjehduksen järjestelyistä, tulok-
sista ja starttien siirroista on ilmoitettu 
Whatsapp-sovelluksessa.

Osallistuminen Saimaan muihin kil-
pailuihin on ollut vähälukuista. Kimmo 
Hautamaa ja Antero Lattu osallistuivat 
veneillään kippareina Saimaa Ranking 
kilpailuihin hyvällä menestyksellä. ImP-
S:sta ei osallistunut muita veneitä Saimaa 
Ranking kisoihin vuonna 2024.

Keskikesällä pidettiin vapaata viikkopur-
jehduksista ja keskityttiin enimmäkseen 
venelomailuun. Kuitenkin kesä-heinä-
kuun vaihteessa H-vene S/Y Charme 
laukkasi Hangon regatassa hyvällä 
menestyksellä Antero Latun kipparoi-
mana miehistössään Leo Lankinen, Ari 
Pärnänen ja Sauli Väisänen. Osmo operoi 
Hangon regatan lähdöissä gastina Albin 
Express-luokan veneessä voitokkaasti.

Purjehdustapahtumat
Lipunnostopurjehdus oli lauantaina 
25.5. Startattiin Satamosaaren edustal-
ta leppoisassa tuulessa. Viivalla olivat 
Ventura ja Nana. Hups antoi tasoitusta 
lähtien Masteensaaren luota takamatkalta 
lähti samoihin aikoihin. Veneet kulkivat 
kohtuullisesti kauniissa säässä. Rehusaa-
ren jälkeen Myhkiönluotojen maisemista 
tuupattiin moottorilla Virranparkkiin, 
jonne oli jo aiemmin saapunut muitakin 
seuramme veneitä purjehtijoineen.

28.5. viikkopurjehdus, mukana Piika, 
Charme ja Nana. Tuuli loppui kokonaan 
Tiurussa ja palattiin moottoriavustuksella 
satamaan.

4.6. Charme, Piika, Ventura ja Nana. 
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Kryssien Tiurun suuntaan rata C.

11.6. rata C, muttei käyty Holiday Clubil-
la. Mukana Charme, Piika, Maija ja Nana. 
Mukavasti 7-10 m/s tuulta lounaasta.

18.6. kevyt tuuli radalla B, jonka kiersivät 
Charme ja Nana.

25.6. Charme kävi kipparinaan Antero 
kiertämässä Masteensaaren lähellä olevan 
vihreän. Miehistönään Sauli, Ari ja Leo. 
Ilma liikkui 5-7 m/s nopeudella luoteen 
suunnalta.

6.8. rata B myötäpäivään. Mukana viikko-
purjehduksessa Charme ja Ventura.

13.8. rata B myötäpäivään kevyessä poh-
joistuulessa. Veneistä oli mukana Charme, 
Piika, Nana ja Ventura.

21.8. Charme, Piika ja Nana kiersivät C 
radan vastapäivään 4-8 m/s kaakkoistuu-
lessa.

24.8. DH-kisa ravakassa 12-15 m/s tuu-
lessa. Kierrettiin Ala-Lyly vastapäivään. 
Voittajavene oli Piika, jota ohjasti Kimmo 
yksin. Neljä minuuttia perässä tasoitetus-
sa ajassa saapui maaliin Nana kipparina 
Osmo ja gastina Sami.

27.8. Charme ja Nana kilvoittelivat tasai-
sen reippaassa 10-12 m/s tuulessa kunnes 
Tiurun lähellä kova ja yllättävä syöksyvir-
taus (23 m/s) teki vastatuulipurjehduksen 
vaikeaksi. Huolellinen käännös takaisin 
Lammassaareen. Tuloksena DNF molem-
mille.

4.9. purjehdittiin keskiviikkona, sillä tiis-
taille oli ennustettu ukkosia. Mukana oli 
kolme venettä Piika, Charme ja Solveig ja 
kuusi purjehtijaa. Idän puoleinen tuuli 3-4 
m/s, rata B vastapäivään.

10.9. rata C myötäpäivään, tuuliarvio 7-11 
m/s etelän ja kaakon väliltä. Purjehtimas-
sa Piika ja Nana.

17.9. käytiin kuittaamassa radan B vihreä 
lateraalimerkki kevyessä tuulessa. Mukana 
Charme, Nana ja Solveig. 

Satamatoiminta
Veneiden laskut ja nostot on järjestetty 
omatoimisesti. 
NewPort Imatran satamapäällikkönä 
jatkoi Juhani Turpeinen.

Tukikohta
Virranparkin lokikirjassa oli 125 
(120/2023) käyntimerkintää. Puutalkoot 
pidettiin 31.8.2024, mukana talkoissa oli 
kymmenkunta venettä ja runsaasti väkeä. 
Juhannusjuhlat vietettiin perinteisin me-
noin. Laiturissa oli juhannuksen aikana 11 
oman seuran alusta ja yksi vierailija.
Virranparkin vuokrasopimus on voimassa 
vuoteen 2027 saakka.

Muu toiminta
Jäsenistölle hankittiin ja myytiin seura-
vaatteita (takkeja ja puseroita).

Taloudellinen toiminta
Seuran tuotot ovat koostuneet perintei-
seen tapaan pääasiassa jäsenmaksuista 
sekä Vimppelin ilmoitustuloista. 
Kuluista suurimpia vuonna 2024 olivat 
tukikohdan vuokra ja seuran jäsenmaksu 
Suomen Purjehdus ja Veneily -liittojärjes-
tölle. 

Seuran taloudellinen tulos vuodelta 2024 
oli voitollinen.



KATSASTUSKOHTEET- JA VARUSTEET 

Selite:  
x = pakollinen,  2 = pakollinen 2 kpl,   o = suositus,  
p = vain purjeveneissä,   m = vain moottoriveneissä, k= kaikille 
 
Varuste tai järjestelmä Luokka 

 1 2 3 4 
1. Runko ja rakenteellinen turvallisuus     
1.1 Rungon ja rakenteiden kunto x x x x 
1.2 Aukot ja niiden suljettavuus x x x  
1.3 Materiaalin ja pinnoitteen kunto x x x x 
1.4 Köli ja peräsin x x x x 
1.5 Ohjausjärjestelmä x x x x 
1.6 Vetolaitteiston, akselin ja potkurin kunto x x x x 
1.7 Runkoläpiviennit, sulkuventtiilit ja putkistot x x x o 
1.8 Putoamisen ehkäisy ja kiinnityshelat x x x x 
1.9. Painavien esineiden kiinnitys x x x o 
1.10 Makeavesijärjestelmät-Sötvattensystem x x x o 
1.11 Alin vuotokohta- lägsta läckagepunkten                   cm x x x x 
     
2. Takila ja purjeet, mikäli asennettu     
2.1. Takilan kunto ja huoltaminen x x x x 
2.2. Purjeet x x x x 
2.2. Myrskypurjeet x o   
2.3. Reivausjärjestely x x o  

     
3. Moottori ja sen järjestelmät, mikäli asennettu     
3.1 Moottorin asennus ja kunto x x x x 
3.2 Moottorin hallintalaitteet ja niiden toimivuus x x x x 
3.3 Polttoainejärjestelmä (säiliöt, putkistot, sulkuventtiilit, 
suodattimet) 

x x x x 

3.4 Jäähdytysjärjestelmä (pohjakaivot, läpiviennit, putkistot, 
sulkuventt.) 

x x x x 

3.5 Merivesisuodatin x xm om  
3.6 Sähköjärjestelmät x x x x 
       – erillinen käynnistys- ja käyttöakusto x x o  
       – maasähköjärjestelmän kunto, mikäli asennettu x x x x 
       – aggregaattijärjestelmän(230 V) kunto, mikäli asennettu x x x x 

     
4. Venevarusteet     
4.1 Veneen ja varusteiden merkinnät x x x x 
4.2 Ankkurivarustus 2 2 x o 
4.3 Ajoankkuri xm om   
4.4 Veneköydet, á 30m 4x 2x x x 
4.5 Työkalut ja varaosat x x x o 
4.6 Airot ja mela o o x x 
4.7 Venehaka x x x o 
4.8 Heittoliina x x x  
4.9 Laitasuojat x x x o 
4.10 Venetikkaat/veneeseen nousu x x x x 
4.11 Huurteenpoisto ja lasinpyyhin suljetussa ohjaamossa x x o  
4.12 Käymälävarustus ja jätehuolto x x x x 
4.13 Nestekaasujärjestelmä, mikäli asennettu x x x x 
4.14 Liesi ja lämmitin, mikäli asennettu x x x x 
4.15 Perälippu tai viiri x x x o 

 
5 Merenkulkuvarusteet 

    

5.1 Kulkuvalot ja ankkurivalo x x x o 
5.2 Merkkikuviot x x x x 



5.3 Äänimerkinantolaite x x x o 
5.4 Tutkaheijastin x x o  
5.5 Ohjailukompassi x x x x 
5.6 Varakompassi sekä suuntimalaite x x o  
5.7 Loki, kaikuluotain ja ilmapuntari x x o  
5.8 Merikartat ja työskentelyvälineet sekä kiikari x x x o 
5.9 Yleisradiovastaanotin x x x o 
5.10 Satelliittipaikannin x o   
5.11 Tutka x o   
5.12 Valonheitin xm xm om  
5.13 VHF-meriradiopuhelin 
        - Käsi-VHF 

     x 
     o 

x o  
 

5.14. Veneen asiakirjat x x x x 
     

6. Turvallisuusvarusteet     
6.1. Hyväksytyt kelluntavarusteet jokaiselle veneessä olijalle x x x x 
6.2. Turvavaljaat ja kiinnityspisteet / juoksuköydet   
                                             Purjeveneet 

 
k 

 
2 

 
2 

 

                                             Moottoriveneet 2  1   
6.3 Pelastusrengas varusteineen 2 1 x o 
6.4 Hätäilmoitusvälineet vaatimusten mukaan     
6.5 - Vaihtoehto A x x x o 
6.6 - Vaihtoehto B x x x o 
6.7 Kiinteästi asennettu käsipumppu 2 x x om 
6.8 Koneellinen tyhjennyspumppu x o   
6.9 Käsisammutin, mikäli vaaditaan 2 2 x x 
6.10 Sammutuspeite x x x  
6.11 Hätäsulkimet x x x o 
6.12 Käsivalaisin, varaparistot ja -polttimot 3 2 x o 
6.13 Ensiapuvälineet x x x o 
6.14 Varaohjaus x x x o 
6.15 Hätätyökalut xp xp xp  
6.16 Varajuomavesi ja varamuona x x o  
6.17 Pelastuslautta varusteineen x o   
6.18 Palonilmaisin  

 
x x x x 
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